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(54) Title: REVOLVING DOOR 
(54)Bezeichnung: KARUSSELLTOR 
(57) Abstract 

Revolving doors have a rotating unit with partitions which de- 
fine rotating spaces into which a person can enter or leave a building, 
for instance. In order to improve both the design and the operation of a 
revolving door of this kind, the invention calls for each of the doors of 
the rotating unit (7) to be fashioned in the same way as a sliding door 
comprising at least one sliding-door element (13) which can be dis- 
placed in the plane of the door, or along a guideway (39) with a radial 
component, between a "closed" position and an "open" position. 

(57) Zusaramenfassung 

Karusselltiiren weisen einen Rotor mit Flttgeln auf, wodurch ro- 
tierrende Kammern erzeugt werden, in die eine Person beispielsweise 
vom Au&eren ins Innere eines Gebaudes und umgekehrt gelangen 
karin. Um eine derartige Karusselltttr in konstruktiver und funktionel- 
ler Hinsicht zu verbessern, ist vorgesehen, daS die jeweiligen FlUgel des 
Rotors (7) nach Art einer Schiebekonstruktion gebildet sind, die dazu 
jeweils zumindest ein verschiebbares Schiebetflr-Element (13) umfas- 
sen, welches in der Fliigelebene oder ISngs einer mit einer Radialkom- 
ponente verlaufenden FOhrung (39) zwischen einer Schliefc- und Off- 
nungslage verschiebbar ist. 




/ 




6/21/2007, EAST Version: 2.0.3.0 



LEDI0UCH ZUR INFORMATION 



Code, die zur Identifizieruhg von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbogen der Schrifien, die 
Internationale Anmeldungen gemass dem PCT verSffent lichen, 

MR. Mauriianten 

MW Malawi 

NL Nicdurlamli: 

NO Norwegen 

NZ NeuscclaniJ 

PL Polcn 

PT Portugal 

RQ RumSmen 

RU Russwehe Federation 

SO Sudan 

SB Schwcdcn 

SK Slowakischcn Rcpublik 

SN . Senegal 

SU Soviet Union 

TO Tschad 

TG Togo 

UA Ukraine 

US Vereinlgie Slaaien son Amcrika 

VN Vietnam 



AT 


Osturreich 






AU 


Australian 


FR 


Fronkrcich 


BB 


Barbados 


GA 


Gabon 


BE 


Belgicn 


GB 


Vereintglcx KBnigreich 


BF 


Burkina Faso 


GN 


Guinea 


BG 


Bulgaricn 


CR ' 


Grleehenlahd 


BJ 


Benin 


HU 


Ungarn 


BR 


Braailicii 


IE 


Irlanil 


CA 


Kanadn 


IT 


Italien 


CF 


Zen t rale AfcikanUche Rcpublik 


JP 


Japan 


CC 


Kongo 


KP 


Dcmokrailsebe Volksrepuhlik Korea 


CH 


Sehwei/ 


KR 


Rcpublik Korea 


Cf 


Cole U'Jvoire 


. KZ 


Kasavfeiait 


CM 


Kamcrun 


LI 


Liechtenstein 


CS 


Tschcghoslowakci 


LK 


Srr Uinka 


CZ 


Tscbechiscbcn Rcpublik 


LU 


Luxemburg . 


DE 


Duuutcbland 


MC 


Monaco 


DK 


Dfincniark 


MC 


Mailagaskar 


ES 


Spanien 


Ml. 


Mali 


Fl 


Finnland 


MN 


MunguM 



6/21/2007, EAST Version: 2.0.3.0 



WO 93/21416 



PCI7EP93/00769 



1 



5 Karussellttlr 



Die Erfindung betrifft eine Karussellttlr nach dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1. 

Eine derartige Karussel- Oder Drehttir wird als besonders 
representative, einen Blickfang darstellende Losung ftir 
eine Eingangspassage an einem Gebaude benutzt. Diese Ka- 
russell- Oder Drehttiren kbnnen f rontseitig auBerhalb einer 
Fassadenwand, innerhalb Oder wandmittig installiert wer- 
den. 

Sie stellen eine Durchgangspassage mit links und rechts am 
Eingang vorgesehenen bogenformigen Trommelwanden dar, zwi- 
schen denen sich ein Rotor dreht. 



Bei einer aus dem Prospekt "Besam KD-4" bekannten automa- 
tischen Karussellttlr umfaBt der Rotor vier in Rotations- 
richtung jeweils urn 90O versetzt zueinanderliegende Flti- 
gel. Die eigentlichen Verschwenkbaren Ttiren schlieBen sich 
an den in der Mitte sitzenden drehkreuzf ormigen Zentralab- 
schnitt an. 
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Durch einen automatischen Antrieb wird diese Karusselltiir 
in entsprechende Rotation versetzt und erlaubt das hin- 
durchgehen durch die so gebildete Passage zum Betreten wie 
auch auf der gegenfiberliegenden Seite zum Verlassen eines 
5 Gebaudes. 

Die Rotationsgeschwindigkeit kann entsprechend voreinge- 
stellt werden, wobei die Drehgeschwindigkeit auch radarge- 
steuert der art ttberwacht werden kann, daB die Drehtiir mit 
10 einer konstanten Grundgeschwindigkeit dreht und beim Bege- 
hen einer Person sich die Drehgeschwindigkeit an die Geh- 
geschwindigkeit des Passanten anpaBt. 

Durch die an den Tiiren zusStzlich vorgesehenen Sicher- 
15 heitssensoren soli gewahrleistet werden, daB bei einer 
Kollision einer Fltigeltur mit einem Passanten die Ttir so- 
fort zum Stillstand gebracht wird. 

Insbesondere an warmen Sommertagen kSnnen die vier ver- 
20 schwenkbaren Fltigel- oder Pendeltiiren urn ihre Vertikal- 
achse jeweils auf deh im Zentrum sitzenden SMulenabschnitt 
zugeschwenkt und dort in ihrer Of f nungsstellung verankert 
werden, so daB der Durchgang zwischen den TrommelwSnden 
und dem in der Mitte sitzenden Zentralabschhitt beidseitig 
25 standig frei ist. 

Durch Abschalten des.Antriebs kann schlieBlich die Drehttir 
auch in ihrer sogenannten 450-Ruhestellung belassen und 
als normale Windfanganlage mit Pendeltiiren benutzt werden. 



30 



35 



Aus dem Prospekt "Besam KD-2" ist auch eine automatische 
Karusselltur bekannt geworden, die fiber keine zentrale 
Pfeilerkonstruktiqn, sondern fiber eine AuBenschale ver- 
ffigt. Die AuBenschale besteht aus einem bogen- bis sektor- 
f ormigen AbschluBelement, dessen Breite in Umf angsrichtung 
der EinlaB- und AuslaBbreite der Durchgangspassage der 
Karussellttir-Konstruktion entspricht. Diese Auflenschalen 
weisen eine innenliegende Verschwenkachse auf, an der zwei 
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Pendeltiiren verschwenkbar befestigt sind. 



Das Funktionsprinzip und die Sicherheitsmafinahmen kSnnen 
auch hier analog ausgebildet sein. Bei Dauer6ffnung werden 
die beiden innenliegenden Pendelttlren jeweils nach auBen 
So verschwenkt, daB im roittleren Zentralbereich ein vollig 
freier Durchgangsweg erzielt wird. 

Eine dem zuletzt genannten Stand der Technik insoweit 
entsprechende Karussellttir ist auch aus der GB 21 31 073 A 
bekannt geworden. 

Aus der EP 0 296 134 Bl ist ebenfalls eine Karussellttir 
mit einem zwei Fliigel umfassenden Rotor bekannt geworden. 
Auch hier sind die eigentlichen zwischen einer Of fnungs- 
und einer SchlieBstellung verstellbaren Fltigelelemente in 
der Mitte angeordnet. Die FlUgel konnen auch hier als 
Drehttiren oder aber als Schiebettiren ausgebildet werden, 
die im zuletzt genannten Fall von ihrer zentralen Ver- 
schluBstellung radial nach auBen in ihre Of fnungsstellying 
verschoben werden konnen, wo sie neben einem in Radial- 
richtung unverschiebbaren Fltigelabschnitt zu liegen kom- 
men. 



25 Durch derartige Karussellttir en kann in gunstiger Weise zur 
Vermeidung von irgendwelchen Durchzugs- und Kaminef fekten 
der GebSudeinnen- vom GebSudeauBehraum stets getrennt 
werden. Durch entsprechend groBe Dimensionierung kann ein 
problemloses Durchgehen der Karussellttir gewShrleistet 

3 0 werden, ohne daB der automatische Drehmechanismus als be- 
angstigend empfunden wird oder gar "SchwellenSngste" her- 
vorgerufen werden, Durch den kontrollierten Liifungs- und 
WSrmeausgleich zwischen GebSudeinnen- und GebaudeauBenraum 
ergibt sich auch eine gtinstige Wirtschaftlichkeit, wobei 

35 durch den minimalen Luftdurchgang gewShrleistet ist, daB 
Zugluft, Staub, Abgase und StraBenlarm nicht oder kauro ins 
Innere des GebSudes gelangen kSnnen. 
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Die sowohl bei der vier- wie zweifliigigen Karusselltur 
vorgesehenen Pendelttiren sind notwendig, urn bei Kollisio- 
nen nach tiberschreiten von gewissen AnpreBkraften (namlich 
auch dann, wenn die Sicherheitseinrichtungen versagen und 
5 eine Drehunterbrechung nicht durchgeftihrt wird) automa- 
tisch aufschwenken konnen, und, insbesondere bei Strom- 
abschaltungeri, eine Daueroffnung zu gewShrleisten. Dies 
gerade aber ist auch der Nachteil bei der aus der EP 0 296 
134 Bl bekannten LSsung. Denn die von ihrer zentralen 
10 VerschluBstellung radial nach auBen in ihre Of fnungsstel- 
lung verschiebbaren SchiebetOren erlauben gerade keine 
automatische Verschwenkuhg im Falle yon Kollisionen Oder 
anderen Behinderungen. 

15 Die bekannten Karusselltur en weisen aber noch weitere 
Nachteile auf . 

Die Durchgangskapazitat ist abgesehen von der Drehzahl des 
Rotors vor allem abhangig vom Systeiudurchmesser und bei 
•20 Daueroffnung wiederum vor allem auch von der Breite der 
Pendeltiiren. Auch bei Dauerabschaltung ist bei der hau- 
figst angewandten Konstruktion unter Verwendung einer 
MittelsSule der Zentralabschnitt auch weiterhin unbegeh- 
bar, wobei der Durchmesser dieses Zentralabschnittes kon- 
25 struktionsbedingt vergleichsweise grofi ist. Ein stetes 
Risikb bilden vor allem die Scherkanten. Denn zwischen der 
SuBeren vertikalen Begrenzungskante einer Pendeltiir und 
der beginnenden EinlaBkante der Durchgangspassage besteht 
stets die Gefahr der Klemmung und Quetschung von Korper- 
30 teilen, insbesondere von Armen und Handen nicht nur bei 
erwachsenen Personen, sondern vor allem auch bei Kindern. 
SchlieBlich miissen bei warmen Wetter, also bei Daueroff- 
nungs-Betrieb, die Pendelttoen von Hand zuriickgeklappt und 
arretiert werden. 



35 



Demgegeniiber ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
eine in konstruktiver und funktioneller Hinsicht verbes- 
serte Karussellttlr zu schaffen. 
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Die Aufgabe wird erf indungsgemMB entsprechend den im An- 
spruch 1 angegebenen Merkmalen gelost. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
spriichen . 

5 

Durch die vorliegende Erfindung wird eine deutliche Ver- 
besserung gegenUber herkSmmlichen Karussell- Oder DrehtU- 
ren geschaffen. 

10 Die erfindungsgemafle KarusselltUr basiert auf einem vSllig 
neiiartigen System. Im Gegensatz zu den im Stand der Tech- 
nik verwandten Pendelttiren werden erf indungsgemaB fur die 
Karusselfltigel SchiebetUren verwandt, die gegenUber dem 
nicht verschiebbaren eher zentral angeordneten FlUgelab- 

15 schnitt im wesentlichen von ihrer in Radialrichtung auBen- 
liegenden VerschluBstellung nach innen in ihre 6ffnungs- 
stellung verstellt und verschoben werden konnen. Dabei be- 
stehen die SchiebetUren zumindest aus einer Einblatt- oder 
Mehrblatt-SchiebetUr, also einer Teleskop-SchiebetUr . 

20 Durch die Verwendung von Zwei- oder Mehrblatt-SchiebetUren 
ergibt sich vor allem bei Umschaltung in die Daueroffnung 
eine gegenUber dem Stand der Technik sehr viel breitere 
Durchgangspassage. Dies gilt auch im Falle einer Kollision 
mit einem Passanten, wobei schnellstmfcglich die Schiebe- 

25 tUr-Elemente in ihre verschwenkte Offnungslage verstellt 
werden kbnnen. Darttber hinaus kSnnen die erf indungsgemSBen 
SchiebetUr-Elemente gleichwohl aber auch als PendeltUr zu- 
satzlich ausgestaltet sein. Eine mbgliche Tragkonstruktion 
hierfUr ware eine Galgenkonstruktion in Form eines umge- 

30 kehrten »L» , worttber am oberen Galgen die Schiebettir ent- 
sprechend aufgehangt und in Radialrichtung verschoben 
werden kann, wobei am Vertikalholm des Galgens das eigent- 
liche TUrblatt als PendeltUr zusatzlich angelangt ist. 

35 Die Anordnung kann bei einer Mehrblatt-TUr sogar so sein, 
daB die Mehrblatt-SchiebetUr, also die roehreren Schiebe- 
tUr-Elemente nicht jeweils einzeln als zusatzliche Pendel- 
tUr, sondern gemeinschaftlich um eine mbglichst weit in- 
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nenliegende Verschwenkachse zur Erzielung des zusatzlichen 
Pendeleffektes gemeinsam verschwenkt werden kSnnen. 

Pas erf indungsgemafle Prinzip kann dabei bei einer nur zwei 
Flugel umfassenden Karusselltur ebenso wie bei einer meh- 
rere Flugel umfassenden Drehttir verwirklicht werden. 

Das erf indungsgemaBe Prinzip ermoglich bisher nicht ge- 
kannte Vorteile und SicherheitsmaBnahmen. 



Im Gegensatz zum Stand der Technik, bei dem bei derartigen 
Karusselltiiren die seitlichen BegrenzungswSnde stets in 
Form kreisbogenformigen. TrommelwSnden ausgebildet sein 
mUssen, kann erfindungsgemaB die Durchgangspassage und 

15 deren seitlichen Begrenzungswande in weiten Bereichen 
beliebige Form aufweisen, z. B. gerade verlaufen,. oder 
sogar wellenformig mit in Richtung des Zentralabschnittes 
weisender konvexer Bogenform gestaltet sein. Denn durch 
die Verwendung der Schiebeturen kann deren auflere Begren- 

20 zungskante wMhrend der Rotation einer beliebigen Kurven- 
bahn folgen, indem wShrend der Rotation die Schiebeturen 
zusatzlich automatisch entsprechend ein- und wieder ausge- 
fahren werden. Der gewtinschte Kurvenverlauf der AuBenkante 
der Schwenkttiren-Konstruktion wird also durch eine ent- 

25 sprechende ttberlagerung der Rotationsbewegung des Rotors 
mit einer entsprechenden radialen Ein- und Ausf ahrbeWegung 
der Schwenkturen-Elemente erzielt. 

Auf dem gleichen Prinzip basierend lSBt sich aber auch der 
30 Scherkanten-Effekt vermeiden. Dazu wird in vorgewShlter 
Weise die jeweilige oder die jeweiligen Schiebeturen eines 
Flttgels soweit nach innen eingefahren, daB zwischen der 
AuBenkante der zuSufierst liegenden Schiebetiir und der 
EinlaBkante der beginnenden Passagen-Begrenzungswand ein 
35 gewunschter ausreichend groBer Sicherheitsabstand ent- 
steht, der jegliche Gefahr einer Klemmung auf Null redu- 
ziert. Beim weiteren Vers chwenkvor gang kann dann gesteuert 
die jeweilige Fliigeltiir so radial nach auBen verfahren 
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werden, daB deren vertikale Begrenzungs- und AuBenkante 
wieder unmittelbar benachbart zur Passagen-Begrenzungswand 
zu liegen kommt. 

5 SchlieBlich laBt sich bei der erf indungsgemaBen Karussell- 
tur ebenfalls die bekannte Windfangfunktion realisieren, 
bei der der Rotor stillsteht und die jeweiligen Fltigel 
Uber Bewegungssensoren geSffnet und geschlossen werden 
kdnnen. 

10 

Raumteiler in Form einer um eine Vertikalach.se verschwenk- 
bare Trennwand, die aus zwei oder mehr in Radialrichtung 
verschiebbaren Wandelementen bestehen konnen, sind zwar 
grundsatzlich aus der DE 25 02 765 C2 bekannt geworden. Es 
15 handelt sich hier jedoch um Raumteiler fur einen vSllig 
andersartigen Einsatzzweck, ohne daB dieses Grundprinzip 
bei KarusseltUren je Eingang gefunden hStte. 

weitere Vorteile, Einzelheiten und Merkmale der Erfindung 
20 ergeben sich nachfolgend aus den anhand von Zeichnungen 
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen. Dabei zeigen im ein- 
zelnen: 



Figur 1 : eine schematische Draufsicht auf ein er- 

25 stes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 

wobei in der Zeichnung die linksliegenden 
Fltigel in ihrer geoffneten die rechtslie- 
genden Fltigel in ihrer geschlossenen Lage 
gezeigt sind; und 

30 

Figur 2 : eine schematische horizontale Ansicht 

durch die erf indungsgemSBe KarusseltUr 
gemSB der Linie II - II in Figur i. 

35 

In Figur 1 ist in schematischer Draufsicht ein erstes 
AusfUhrungsbeispiel einer erf indungsgemSBen KarusselltUr 
gezeigt. 
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Die Karusselltlir ist in einer Durchgangspassage 1 unter 
Bildung zweier gegenttberliegender EinlaBof fnungen 3a und 
3b eingebaut und weist im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel 
zwei zu den beiden EinlaBSf fnungen 3 a und 3 b Um 18 oo ver- 
5 setzt liegende seitliche Passagen-BegrenzungswSnde 5 auf , 
die im Ausfiihrungsbeispiel alsin Draufsicht bogenfSrmige 
TrommelwSnde ausgebildet sind. 

Im gezeigten Ausf tthrungsbeispiel umf aBt die gezeigte Ka- 
10 russell- oder Drehtlir eine Rotoranordnung mit einem zen- 
tral angeordneten drehkreuzformigen Rotor 7. Der Rotor 7 
weist vier urn 900 in Umfangsrichtung ver setzt liegende 
Flttgel auf, die im Ausf tthrungsbeispiel jeweils neben dem 
einen inneren Fltigelansatz oder -abschnitt. bildenden Ro- 
15 torf lttgelansatz 9 zwei Schiebetttr-Elemente 13 umfassen. 

In Pigur 1 ist die Karusselltlir in ihrer 45Q-stellung 
gezeigt, in der jeweils zwei benachbarte Flttgel 11 einmal 
die EinlaBof fnung 3a bzw. 3b sowie die 90O-Bogen der Pas- 
20 sagen-Begrenzungswande 5 begrenzen* 

Die gesamte Anordnung ist derart, daB die Flilgel, d.h. die 
Schiebetttr-Elemente 13 gemeinsam mit dem • innenliegenden 
Rotor 7 durch einen Antrieb in entsprechend optimaler 
25 Drehzahl angetrieben werden. Es kann ein Dauer-Rotations- 
Antrieb vorgesehen sein oder aber ein Zu- und Abschalten 
dann vorgehommen werden, wenn beispielsweise ttber Bewe- 
gungsmelder und -sensoren die Naherung eines Passanten 
gemeldet wird. 

30 

Der Antrieb kann dabei in herkommlicher Weise erfolgen. 
Die Absttttzung der Schiebetttr-Elemente 13 kann beispiels- 
weise iiber ein sich mitdrehendes . Joch oder eine mitdrehen- 
de Dachkonstruktion erfolgen, an welcher radiale Schienen 
35 vorgesehen sind, an denen die Schiebetttr-Elemente 13 in 
. Radialrichtung verschiebbar aufgehangt sind. 

Die Einblatt- oder gegeberienf alls vorgesehenen Zwei- dder 
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Mehrblatt-SchiebetUren sind untereinander in fester Oder 
ausschwenkbarer Anordnung miteinander verbunden. Die 
SchiebetUr-Elemente 13 sind dabei zwischen ihrer in der 
Figur 1 links liegend gezeigten 6f fnungsstellung und ihrer 
5 rechts liegend gezeigten SchlieJJstellung in Radialrichtung 
mechanisch, elektrisch, pneumatisch und/oder hydraulisch 
verschiebbar. 

Wie aus dem Ausfiihrungsbeispiel ferner hervorgeht, ent- 
10 spricht die radiale Breite eines Rotor flUgelansatzes 9 in 
etwa der Breite eines SchiebetUr-Elementes 13, welches in 
eingefahrener Position in einem entsprechenden Aufnahme- 
raum 15 eingefahren werden kann. Genauso ist es aber kon- 
struktiv auch mdglich, daB zumindest eines oder gegebenen- 
15 falls mehrere SchiebetUr-Elemente 13 in eingefahrener 
Position jeweils an einem Rotorf lUgelansatz 9 seitlich zu 
liegen kommen. 

Im Ublichen Einsatz und Betrieb befinden sich die Schiebe- 
20 tur-Elemente 13 in ihrer in Figur l rechts liegenden 
SchlieBstellung. Dber die EinlaBSf fnung 3a kann ein Pas- 
sant die zu ihm weisende offene Kammer betreten, um dann 
bei z. B. sich im Gegenuhrzeigersinn drehender Karussell- 
tlir die Durchgangspassage in bekannter Weise bei sich 
25 fortlaufend drehender Kammer zu durchqueren. 

Die erf indungsgemSBe KarusselltUr erlaubt zudem Uber eine 
nicht nSher dargestellte Steuereinrichtung fur die Schie- 
bettir-Elemente 13, daB die AuBenkante 21 des zuSuBerst 
30 liegenden SchiebetUr-Elementes 13 in deren maximal mogli- 
chen Verschiebebereich jeder beliebigen Kurvenbahn folgen 
kann . 



Um beispielsweise zwischen der AuBenkante 21 und der Ein- 
laBkante 23 die bei herkttmmlichen KarusselltUr en bestehen- 
den Einklemmrisiken (Scherkanten) zu vermeiden, kann Uber 
die erwShnte Steuereinrichtung zumindest die auBere 
SchiebetUr so nach innen eingefahren werden, daB bei- 
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spielsweise die AuBenkante 21 die in Figur 1 eingezeichne- 
te strichlierte Kurvenbahn 22 beschreibt. Mit anderen Wor- 
ten kann beispielsweise bei Beginn der EinlaBkante 23 ein 
vorwahlbarer Abstand zur AuBenkante 21 des Schiebetiir-Ele- 
5 roentes 13 urn beispielsweise 15 bis 25 cm eirigestellt wer- 
den, um hier sicher jede Scherwirkung zu vermeiden. Bei 
f ortlauf ender Drehung des Rotors 7 kann dann tiber eine 
nicht nSher dargestellte Steuereinrichtung die Schiebetiir- 
Elemente 13 wiederum in ihre Auswartslage verschoben wer- 
10 den, bei der die vertikale AbschluB- oder AuBenkante 21 in 
unmittelbarer Angrenzung zur Passagen-Begrenzungswand 5 zu 
liegen kommt. Dariiber hinaus kann natiirlich an der AuBen- 
kante 21, wie herkommlich bekannt, auch noch eine Bttrsten- 
oder Kamraleiste vorgesehen sein. 

15 

Die beschriebene Karussellttir eroffnet aber erstmals die 
MSglichkeit, daB auch von der Trommelwand-Konstruktion 
abweichend der Passagendurchgang auch anders gestaltete 
BegrenzungswSnde aufweisen kann. Denn durch das erlSuterte 

20 Konstruktionsprinzip ist es moglich, daB die AuBenkante 21 
des zuauBerst liegenden Schiebetiir-Elementes 13 im maxima- 
len Verschwenkbereich der Tttrelemente jeder beliebigen 
Bewegungsbahn zwischen EinlaBkante 23 und der AuBlaBkante 
25 der DUrchgangspassage 1 folgt. Dies geschieht durch 

25 eine Oberlagerung der Rotations- mit einer radialen Ver- 
stellbewegung ftir die Schiebettir-Elemente. Diese iiberla- 
gerte Bewegung kann derart erfolgen, daB beispielsweise 
die AuBenkante 21 der Schiebettir-Konstruktion der in Figur 
1 eingezeichneten strichpunktierten Bewegungsbahn 29 

30 folgt. Dies verdeutlicht auch, daB dies erstmals die Ver- 
wendung einer Karussellttir bei einer vollig geraden Durch- 
gangspassage 1 mit langs der Linie 29 verlaufenden Passa- 
gen-Begrenzungswanden 5 erlaubt. 

35 SchlieBlich konnte. aber auch eine kurvige, beispielsweise 
wellige Bewegungsbahn fttr die AuBenkante 21 umgesetzt wer- 
den. 
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DarUber hinaus kann ein derartiger Verlauf der Bewegungs- 
bahn entsprechend der Linie 29 rait dem strichlierten Kur- 
venverlauf 22 zur Vermeidung einer Quetschung im Bereich 
der EinlaBkante 23 kombiniert werden. 

5 

Aus der Schilderung und der Zeichnung ist unmittelbar 
ersichtlich, daB mit Zunahme der Anzahl der relativ zu- 
einander verschiebbaren Schiebetur-Elemente 13 die Breite 
des nicht verschiebbaren zentralen Rotorf ltigelansatzes 9' 
10 zunehmend kilrzer gestaltet werden kann, so dafl insgesamt 
bei Dauer-Offnung die freie Durchgangspassage zunehmend 
breiter wird. 



Abgesehen von den Sensoren und Bewegungsmeldern , die aus 
Sicherheitsgrtinden vorgesehen sind, um bei Kollision rait 
einera Passanten unter Umstanden eine autoraatische Still- 
setzung des Rotors zu gewShrleisten oder sogar eine Um- 
kehrautomatik wirksara werden zu lassen, sollten die erlSu- 
terten Schiebetttren bzw. SchiebetUr-Elemente zusStzlich 
auch noch um eine vertikale Pendelachse 31 verschwenkbar 
sein, wie sie in Figur 2 eingezeichnet sind. 

Das Konstruktionsprinzip kann dabei unter Verwendung einer 
doppelten Galgenkonstruktion 33, 37 erfolgen (Fig. 2). Der 
erste nach Art eines umgekehrten "L" gestaltete Galgen 33 
ist ISngs einer Radialftlhrung 39 lSngsverschieblich ver- 
fahrbar. Diese mitrotierende RadialfUhrung 39 kann sich 
innenliegend ttber den eine Zentralsaule darstellenden 
Rotor 7 und auBenliegend tiber eine auf einer. umlaufenden 
Schierie 40 abrollende Stiitzwalze 41 abstiitzen. Zudem kann 
die RadialfUhrung 39 auch in einem sich insgesamt mitro- 
tierenden Dach eingebaut sein. 

Am Vertikalholra 33' ist tiber die dort ausgebildete Pendel- 
achse 31 der innere Galgen 37 in beiden Richtungen ver- 
schwenkbar verankert, wobei in dessen horizontalen oberen 
Galgenabschnitt 37' das auBere Schiebetttr-Element 13 in 
tiberlappende Parallellage zum ihnenliegenden Schiebetiir- 
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Element 13 radial einwarts verschiebbar ist. Durch Radial- 
verschiebung des grbBeren Galgens 33 in Richtung Zentral- 
achse 17 zu kSnnen dann. belde Schiebetiir-Elemente 13 in 
tiberlappende Anordnung zum Rotorfliigel-Ansatz 9 gebracht 
werden, wie dies in Figur 2 auf der linken Seite darge- 
stent ist. * 

BekanntermaBen ist noch eine kraftabhSngige Ausloseein- 
nchtung vorgesehen, damit die Pendelttlr-Verschwenkbewe- 
gung nur in einem Kollisionsfali bei tfcerschreitung einer 
Auslosekraft wirksam wird. 

Unabhangig davon kann das vorstehend erlSuterte Prinzip 
auch als Windfang bei stillstehenden Pltigeln, d.h. bei 
stillstehendem Rotor eingesetzt werden, wobei zum Durch- 
queren ttber Bewegungssensoren entweder die Schiebetttr 
automatisch ein- und ausverfahren werden kann oder aber 
als manuell bedienbare Pendelttiren wirken. 

Nur der Vollstandigkelt halber wird angemerkt, daB die 
Arme des eigentlichen zentralen Rotorabschnittes 9 nicht 
grunds^tzlich nur starr ausgebildet sein miissen, sondern 
xm Bedarf sf all gegebenehf alls sogar mit einem entsprechen- 
den Fuhrungsschienen-Stttck ftir die Radialverschiebung der 
Schiebetiir-Elemente 13 beispielsweise jeweils paarweise 
aufeinander zu verschwenkt und in mittiger Langsausrich- 
tung der Durchquerungsrichtung in der Durchgangspassage l 
positioniert werden k6nnen. SchlieBlich kann pro Fltigel 
auch nur eine oder z. B. auch mehr als jeweils zwei Schie- 
30 betOr-elemente vorgesehen sein. 

Die vorstehend erlauterte Karusselltur kann bereits wie 
erwahnt mit den unterschiedlichsten zusatzlichen sicher- 
heitseinrichtungen ausgestattet sein. Dazu dienen die 
35 bekannten Radar- oder sonstigen Bewegungssensoren, Sensor- 
leisten etc., wodurch im Gefahrenfall und bei Kollision 
eine Stillsetzung erfolgen kann oder ftir einen bestimmten 
Winkelbereich eine Umkehrautomatik aktiviert wird. Ober 
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Knopfdruck ermoglicht das System auch die kurzzeitige 
vollige Freigabe im Sinne einer "Dauerbf fnungs"-Schaltung. 

Die Umschaltung zwischen iiblichen und Dauerstellungs-Be- 
5 trieb kann durch die Steuereinrichtung automatisch erfol- 
gen. 

Die erlSuterte KarusselltUr erlaubt sowohl ein kommerziel- 
les Schiebettirsystem sowohl in Windf anganordnung als auch 
10 eine einfache SchiebetUrautomatik. 

SchlieBlich fiihrt die eriauterte Karussellttir eine soge- 
nannte "Totalof f nung" , wie sie im Flucht- und Rettungs- 
falle gewtinscht wird, aus. 



Im Rahmen eines redundanten Systems kann die KarusselltUr 
bei Stromausfall oder Ausfall von Teilsystemen so geschal- 
tet sein, daB sie stets automatisch in "Dauer8f fnungs- 
Stellung'! umschaltet. 



20 
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15 . Anspriiche; 

1. KarusselltUr 

- mit zumindest zwei in Rotationsrichtung zueinander 
versetzt liegenden und sich im wesentlichen radial von 

20 innen nach auflen erstreckenden Fliigeln, 

- die Fliigel sind urn eihe Zentral- oder Symmetrieachse 
(17) rotierend unter Trennung zweier gegentiberliegender 
EinlaBSffnungen (3a, 3b) einer Durchgangspassage (1) 
montierbar, 

25 - die Fliigel sind nach Art einer Schiebekonstruktion 
gebildet, 

- die Schiebekonstruktion umfaBt dazu zumindest ein ver- 
schiebbares und sich zumindest liber eine radiale Teil- 
lange des Fltigels erstreekendes Schiebetttr-Element 

30 (13) , 

- das Schiebetttr-Element (13) ist in der Fltigelebene oder 
ISngs einer mit einer Radialkomponente verlaufenden 
Fiihrung (39) zwischen einer SchlieB- und einer 6ff- 
nungslage verschiebbar, 

35 gekennzeichnet durcb die folgenden Merkmale 

- das zumindest eine SchiebetUr-Element (13) lie'gt in 
SchlieBstellung auBen, und 

~ in Funktionsstellung ist das zumindest eine in Radial- 
richtung am weitesteri auBen sitzende Schiebetttr-Element 
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(13) eines jeden Fliigels und damit dessen vertikale 
AuBen- oder AbschluBkante (21) wahrend der Rotations- 
bewegung ein- und ausfahrbar. 

2. Karussellttir nach Anspruch l, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die FlUgel zumindest zwei relativ zueirtander ver- 
schiebbare Schiebettir-Elemente (13) nach Art einer Zwei- 
blatt-Schiebetiir umfassen, die beide iro wesentlichen in 
Radialrichtung von ihrer eher nebeneinander liegenden 
SchlieBstellung in ihre eher tiberlappende Off nungsstellung 
verstellbar sind. 



3 . Karussellttir nach Anspruch 1 oder 2, daduroh gekenn- 
zeichnet, dafl zwei, drei und vorzugweise vier FlUgel vor- 

15 gesehen sind. 

4. Karusselltur nach einem der Anspriiche l bis 3, daduroh 
gekennzeichnet, daB von der Zentral- oder Symmetrieachse 
(17) ausgehend innenliegende Fltigelansatze (9) vorgesehen 

20 sind, die jeweils einen Aufnahmeraum (15) aufweisen, in 
welchen die Schiebetttr-Elemente (13) in Qff nungsstellung 
einfahrbar sind. 

5. Karussellttir nach einem der AnsprUche 1 bis 3, daduroh 
25 gekennzeichnet, daB von der Zentral- oder Symmetrieachse 

(17) ausgehend innenliegende in Radialrichtung unverfahr- 
bare Fltigelansatze (9) vorgesehen sind, wobei die jeweili- 
gen SchiebetUr-Elemente (13) in 6ff nungsstellung in seit- 
licher Parallellage zu den in Radialrichtung unverfahr- 
30 baren innenliegenden FlUgelansatzen (9) bringbar sind. 

6. Karusselltur nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fltigelansatze (9) mit den in 6ff- 
nungsstellung eingefahrenen Schiebettir-Elementen (13) in 

35 Daueroffnungs-Stellung zusatzlich urn die Zentralachse (17) 
verschwenkbar sind. 
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7, Karussellttir nach einem der Ansprtiche 4 bis 6, dadurch 
gekennzeiehnet, daB die Breite der Schiebettir-Elemente 
(13) in etwa der Breite des nicht verschiebbaren Fltigel- 
ansatzes (9') entspricht. 

5 

8. Karussellttir nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeiehnet, daB die Schiebettir-Elemente (13) moto- 
risch, insbesondere mechanisch, elektrisch, pneumatisch 
und/ oder hydraulisch verschiebbar sind. 

10 

?. Karussellttir nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeiehnet, daB in Funktionsstellung zumindest das in 
Radialrichtung am weitesten auBen sitzende Schiebettir- 
Element (13) eines jeden Fltigels und damit dessen vertika- 
15 le AuBen- oder AbschluBkante (21) wShrend der Rotations- 
bewegung automatisch in vorvahlbarer Weise ein- und aus- 
fahrbar ist. 

10. Karussellttir nach Anspruch 9, dadurch gekennzeiehnet, 
20 daB die AuBenkante (21) des jeweiligen Schiebettir-Elemen- 

tes (13) im Bereich der EinlaBkante (23) einer Passagen- 
Begrenzungswand (5) wahrend des Rotationsvorganges ISngs 
einer Kurvenbahn (22) soweit zurtickfahrbar ist, daB ftir 
einen bestimmten Rotationswinkelbereich ein jede Quet- 
25 schung sicher vermeidender Radialabstand zwischen AuBen- 
kante (21) und Passagen-Begrenzungswand (5) besteht. 

11. Karussellttir nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB nach erf dlgter Vorbeibeweguhg der AuBenkante 

30 (21) an der EinlaBkante (23) der beginnenden Passagen- 
Begrenzungswand (5) im Bereich der EinlaBoffnung (3a, 3b) 
wahrend des weiteren Rotationsvorganges die Schiebettir- 
Elemente (13) so nach auflen verstellbar sind, daB deren 
AuBenkante (21) in vorwShlbarem engen Abstand zur angren- 

35 zenden Passagen-Begrehzungswand (5) zu liegen kommt. 

12. Karussellttir nach einem der Ansprtiche l bis 11, da- 
durch gekennzeiehnet , daB die Schiebettir-Elemente (13) 
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wahrend des Rotationsvorganges vorwahlbar so radial nach 
innen und aufien verstellbar sind, daB die AuBenkante (21) 
der jeweils am weitesten auBen liegenden Schiebettir-Ele- 
mente (13) eines jeden Fltigels zwischen der EinlaBkante 
(23) und eine AuslaBkante (25) einer Passagen-Begrenzungs- 
wand (5) einer vorwShlbaren Bewegungsbahn (29) folgt. 

13. KarusselltUr nach Anspruch 12, dadurch gekennzeiehnet, 
daB die Bewegungsbahn (29) gerade ist. 

14 . KarusselltUr nach Anspruch 12 , dadurch gekennzeiehnet, 
daB die Bewegungsbahn (29) in Abweichung von einer Kreis- 
bahn mit unveranderbarem Radius kurvig verlSuft. 

15 15. KarusselltUr nach einem der AnsprUche l bis 14, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die einen Fltigel des Rotors (7) 
bildenden SchiebetUr-Elemente (13) urn eine Pendelachse 
(31) zumindest im Gef ahrenf alle zusatzlich verschwenkbar 
sind. 

20 

16. KarusselltUr nach Anspruch 15, dadurch gekennzeiehnet, 
daB bei einer Teleskop-SchiebetUr mit zumindest zwei rela- 
tiv zueinander verschiebbaren SchiebetUr-Elementen (13) 
diese jeweils urn eine gemeinsame innenliegende Pendelachse 
25 (31) zusatzlich verschwenkbar sind. 
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